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Fene Jiircher Jeitung

Computer-Illustration von Solar Impulse HB-SIA, dem Prototyp jenes Flugzeugs, mit dem Bertrand Piccard und André Borschberg die Welt in fiinf Etappen umrunden wollen.

CLAUDIO LEONARD(

Die Umsetzung einer Vision und ein Technologietreiber
Bertrand Piccards und André Borschbergs Flugzeug Solar Impulse vor der Enthiillung in Diibendorf

Heute Freitag priasentiert die Crew von
Bertrand Piccard und André Borschberg
in Diibendorf erstmals das integrierte
Flugzeug Solar Impulse HB-SIA. Der

- Apparat sei ein Technologietreiber;
Grundlagenforschung sei nicht betrieben
worden, betont Philippe Lauper vom
Projektmanagement. Dafiir seien viele
Ingenieur-Probleme zu 16sen gewesen.

fsi. «Diese Arbeit ist ein Traum fiir jeden Inge-
nieur», schwirmt Philippe Lauper. Der 38-jihrige
Neuenburger ist Angestellter der franzosischen
Technik-Consulting-Firma Altran, des Enginee-
ring-Partners des Projekts Solar Impulse. 2004,
ein Jahr nach der Bekanntgabe von Bertrand Pic-
cards und André Borschbergs Vorhaben, die Erde
mit einem solarbetriebenen Flugzeug zu umrun-
den, kam der an der ETH Lausanne ausgebildete
Mikrotechnologie-Ingenieur im Auftrag von Al-
tran zur Unterstiitzung der Projektleitung zum
Team. Inzwischen ist dieses auf rund 70 Mitglie-
der aus iiber sechs Nationen angewachsen.

Ein neues Feld der Fliegerei

In den vergangenen Wochen wurde in den Han-
gars des Militarflugplatzes Diibendorf besonders
intensiv gearbeitet: Die Enthiillung des Prototy-

pen von Solar Impulse ist auf den 26. Juni ange-
setzt. Wenn das Flugzeug die ersten Hiipfer iiber
der Diibendorfer Piste und auch die Flugtests in
Payerne inklusive Nachtfliigen hinter sich haben
und der Apparat optimiert sein wird, will man mit
dem Bau des Solar-Flyers HB-SIB beginnen.

Piccard und Borschberg prisentieren ihren
Flugapparat gut geschiitzt in einem riesigen Zelt.
Solar Impulse darf auf keinen Fall starkem Wind
und Regen ausgesetzt werden; dafiir sind die Teile
zu aufwendig hergestellt und zu teuer, und eine
Reparatur wiirde sowohl den Zeitplan als auch
das Budget iiber den Haufen werfen. «Auch bei
der geplanten Weltumrundung werden wir nicht
in den Regen fliegen», erklirt Lauper.

Bereits der Prototyp des filigranen Flugzeugs
weist bei einer Spannweite von 63.4 m — das ent-
spricht jener eines Airbus A340 — mit rund 1600
kg nur das Gewicht eines Autos auf, und er
reagiert entsprechend empfindlich auf Witte-
rungseinfliisse. Bei einer maximalen Motorenleis-
tung von 30 kW (rund 40 PS) soll der Apparat
eine Durchschnittsgeschwindigkeit von 70 km/h
erreichen: den Strom liefern auf'dén Tragflichen
und dem Hohenruder angebrachte Solarzellen.
Mit der HB-SIA sollen Energieverbrauch, Ge-
wicht, Leistung und Beherrschbarkeit optimiert
werden. Das Ziel ist es, geniigend Sonnenenergie
speichern zu konnen, um einen 36-stiindigen,
vollstindigen Tag-Nacht-Tag-Zyklus in der Luft

zu erméglichen. Die HB-SIB soll 2011 konstruiert
werden, und ab 2012 sind mehrtégige Einsitze,
die Uberquerung des Atlantiks und schliesslich
die Weltumrundung in fiinf Etappen vorgesehen.

Es sind zwar schon frither Solarflugzeuge ge-
flogen, aber nur iiber kurze Distanzen und aus-
schliesslich bei Tageslicht. Ein Apparat wie Solar
Impulse wurde noch nie gebaut. «Wir betreten
ein ganz neues Feld der Fliegerei und tasten uns
an die Grenzen des technisch Machbaren heran»,
sagt Lauper. Das sei planerisch eine schwierige
Aufgabe, weil man nicht auf Erfahrungswerte zu-
riickgreifen konne. «Doch ich bin iiberzeugt, dass
wir ein Superflugzeug gebaut haben.»

Ein kluges Energiemanagement war neben
der Minimierung des Gewichts eine zentrale An-
forderung. «Man muss sehr genau wissen, wie viel
die Motoren verbrauchen und wie viel Strom
noch in den Batterien ist, wenn man die ganze
Nacht hindurch bis zum Sonnenaufgang in der
Luft bleiben muss.» Das optimale Aufladen der
Akkumulatoren beispielsweise ist eine knifflige
Aufgabe. Lauper zieht den Vergleich mit einem
Wasserglas: Dieses lasse sich am Schnellsten fiil-
len, wenn man aus steil gekippter Flasche ein-
giesse. Am Schluss sei das Glas allerdings nie ganz
voll, und eine Menge Wasser sei verschiittet. Des-
halb gelte es, den giinstigsten Punkt zu finden, um
auf tropfchenweises Einfiillen umzustellen. «So
kann man das Glas ganz fiillen und sogar noch die

Oberflichenspannung ausniitzen.» Ein derart op-
timiertes Ladeverfahren kann auch andere indus-
trielle Anwendungen finden, ebenso wie die
gewichtminimierten Hochleistungsmotoren, die
als Einzelradantriebe fiir Autos eingesetzt wer-
den konnten. Auch fiir weitere Komponenten von
Solar Impulse wird man woméglich auf Applika-
tionen kommen, an die man bisher noch gar nicht
gedacht hat. Von dem Projekt profitieren laut
Lauper auch manche Zulieferer, die bestehende
Technologien verbessern oder neue Fertigungs-
verfahren entwickeln mussten, um besonders
leichte und stabile Werkstiicke herzustellen.

Hohe Ingenieurskunst

Solar Impulse sei nicht nur die Umsetzung einer
Vision und ein Botschafter fiir einen verantwor-
tungsvollen Umgang mit begrenzten Ressourcen,
sondern auch ein Technologietreiber, bilanziert
Philippe Lauper. Grundlagenforschung werde mit
dem Projekt indes nicht betrieben. Man habe sich
vor die Herausforderung gestellt gesehen, mog-
lichst hohe Leistung bei geringstmoglichem Ge-
wicht zu erzielen. «[Dazu braucht es'kluges Engi-
neering. Und wer weiss, vielleicht wird das eine
oder andere Element von Solar Impulse kiinftig
auch in der Flugzeugindustrie zum Einsatz kom-
men. Die Gebriider Wright hitten sich bestimmt
auch nie triumen lassen, dass ihre Erfindung der-
einst zum Massenverkehrsmittel werden sollte.»

Smart sind sie alle

Der Smartphone-Markt boomt, und die Kunden profitieren vom technischen Titanenkampf gegen das iPhone

hag. Die Marktprognosen waren selten so kon-
form: Weltweit, so die Auguren, wird der Absatz
billiger Handys bis 2014 um gut 20 Prozent zu-
legen da Afrika ind der Mittlere Olsten 11 nenen

zum Internet-Shop fiir Multimedia- und Pro-
gramminhalte. Uber 22 Millionen iPhones wur-
den weltweit verkauft, allein vom eben neu einge-
fiikhrten 23S eallen a1t Annle in den ereten drei

lante, mit Stift bedienbare und personalisierbare
Touchscreen, der ziigiges Navigieren zulésst. Kei-
ne Frage: Nokia hat den Anschluss an die Smart-
mnhone-Snitve wirdar apcrh afft

Modellen bereits ganz heisse Eisen im Feuer hat,
auf Google. Mit Spannung erwartet wird in

Europa auch der Pre, letzter Hoffnungstriiger von
Palba Xiial arbhafb-rrnan- ok s Phehthoe T




